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Forord

Vi reser allt mer och allt lingre. Transporter av varor och gods dkar ocksi. Utvecklingen av resandet
har varit pafallande i modern tid. Ur flera perspektiv idr detta en positiv utveckling, men bieffekterna
dr minga och ibland negativa. Korstrickorna med bil okar i bade riket och i Falu kommun. Det som
ar positivt for den ekonomiska tillvixten ir i det hir fallet negativt for miljon och folkhilsan. Tydliga
signaler finns pa att transportsektorn idag och dess utveckling inte ir lingsiktigt hillbar och det finns
ett behov av ett nytt tankesitt kring transporter i samhillsplaneringen.

Det pagér kontinuerligt arbeten med olika investeringar, program, policys och planer for olika del-
omraden inom transportsektorn. For att olika atgirder inte ska motverka varandra och for att de ska
harmoniera med de 6vergripande milen f6r kommunens utveckling, behévs en tydlig inriktning for
trafikfrigorna. Den hir strategin ir tinkt att fungera som en sidan “vigvisare” for alla som jobbar med
eller bor forhalla sig till trafikfragor.
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Oversiktsplan

Samband mellan trafikstrategin och négra andra viktiga styrande planer och program samt det pibirjade
arbeter med en samlad vision.



Inledning

VAD AR EN TRAFIKSTRATEGI?

Trafikstrategin beskriver inriktningen som kommunen vill ge sitt arbete med trafikfragorna de kom-
mande dren. Att ta fram en trafikstrategi dr ett sitt att ta ett samlat grepp inom transportomradet sd att
alla de planer och atgirder som genomférs bidrar till att uppfylla malen som satts upp for kommunens

framtida utveckling.

Trafikstrategin innehéller dels vision och mal f6r trafiken, dels strategier f6r hur malen ska ns. Huvud-
syftet dr att sitta kursen for ett héllbart transportsystem i Falu kommun, savil ekonomisk, socialt som
miljomissigt. Med trafikstrategin som grund kan sedan olika atgirdsinriktade trafikplaner tas fram.
Vilka dtgirder det blir konkretiseras i trafikplanerna.
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Figur 1. Trafikplaneringens olika skeden.
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PROCESSEN ATT TA FRAM EN TRAFIKSTRATEGI

Arbetet med att ta fram trafikstrategin har involverat manga intressenter, s vil inom som utanfor den
kommunala organisationen. Workshops har hallits med politiker och representanter frin intresseorga-
nisationer, myndigheter, foreningar och andra aktérer inom transportsektorn. Méten har ocksé ge-
nomférts med olika referensgrupper som fatt belysa arbetet utifran sirskilda teman. Att tidigt involvera
ménga akeorer har haft stor betydelse eftersom dessa ska vara en del av 18sningen och det har hojt

kunskapsnivin pi manga omriden.

Inledningsvis i processen dgnades tid 4t att samla kunskap som finns om transportsystemet idag, kart-
ligga nationella, regionala och lokala mél samt styrande dokument som strategin méste forhalla sig till.
Detta finns dokumenterat i en Nuldgesbeskrivning?, vilken utgér ett underlag till Trafikstrategi f6r Falu

kommun.

2 Trafikstrategi f6r Falu kommun — Nulidgesbeskrivning, 2011-03-22.



Vision for trafiken 1 Falu kommun 2030

DEN HALLBARA RESAN AR DET SJALVKLARA VALET

Den hdllbara trafiken for Falun framdt. Den bidrar till en attraktiv livsmiljo att bo och verka i, bdde
i staden och pd landsbygden. Den goda tillgingligheten till arbete, studier, skolor, fritid och service
gor att det mesta kdnns ndra i Falu kommun. Att gd, cykla, dka kollektivt eller vilja andra miljéan-
passade transportsdtt dr det sjdlvklara valet dret om. Transportsystemet dr ekonomiskt, miljomdssigt
och socialt hdllbart for medborgare och ndringsliv i hela kommunen. Nytdnkande, kreativa idéer och
samarbete forverkligar visionen.

Detta innebdr:
1. goda resmdjligheter fér alla

mdnniskor dr friskare, mdr bdéttre och ingen dddas i trafiken

. funktionellt och miljéanpassat transportsystem

2

3

4. goda kommunikationer med omvdrlden

5. transportsystem fér en levande landsbygd och en levande stad
6

nytdnkande inom hdllbart resande.




Mal och strategier

Foljande avsnitt innehaller mal for transporter i Falu kommun samt strategier for hur vi ska nd mélen.
Malen ir strukturerade efter visionens delomriden. Alla mal gar att mita och f6lja upp. Vissa ir direke
mitbara medan andra maste mitas indirekt. For samtliga mél finns bakomliggande indikatorer® som

kan spegla utvecklingen och visa om ritt insatser gors.

For varje delomrade, 1-6, presenteras strategier. Dessa dr uppdelade i olika kategorier beroende pa om
de rér sig om strategier inom samhillsplanering, fysisk miljo, mobilitetsarbete? eller ny teknik. Strategi-
erna ska vara lingsiktiga dvergripande tillvigagangssitt. Trafikstrategin ska ge vigledning i savil overgri-
pande inriktningsplanering som i tgirds- och genomférandeplanering, men innehéller inga specifika

atgirder.

Visionen och mélen ir inte strukturerade efter de olika trafikslagen. Detta for att forsoka sicta trafikfra-
gorna i ett storre sammanhang, tinka “hela resan” och inte fastna i trafikslagens stupror. Milomridena
kan ddrfor i vissa avseenden 6verlappa varandra och strategier kan stddja mél inom olika omraden.
Forhoppningen 4r dock att detta bidrar till ett nytt sitt att tinka och att det 4r trafikstrategins styrka!

Goda resmajligheter Manniskor ar friskare, Funktionellt och
for alla madr battre och ingen miljoanpassat trans-
dodas i trafiken portsystem

Transportsystem for Nytankande inom
en levande landsbygd hallbart resande
och en levande stad

3 Trafikstrategi for Falu kommun — Indikatorer arbetsmaterial, 2011-03-22.
4 Mobilitetsarbete, eller Mobility Management, ér ett koncept for att frimja hillbara transporter genom att forindra reseni-
rers attityder och beteenden.



HUVUDSTRATEGI

For att uppna ett héllbart transportsystem foreslas att féljande grundliggande forhéllningssitt tillimpas:

Tink “hela resan” och fokusera pa helheten!

Ska den hallbara resan bli det sjilvklara valet ricker det inte med atgirder bara inom transport-
sektorn. En samsyn och samordning behévs dirfor mellan trafikplanering, stadsplanering, an-
vindare av transportsystemet, regionen och niringslivet. En utveckling for samtliga hallbarhets-
aspekter — ddr ekologin sitter grinserna, ekonomin utgdr medlet och det sociala ir sjilva malet
— ingdr i det som utgor helhetssyn. Med helhetssyn menas ocksa att fokusera pa resan istillet for
firdmedlet. Det ir resan frin A till B som ska ske sa hallbart som majligt. Det kan innebira att
du tar bilen till bussen och tar cykeln eller gir den sista delen av resan, det vill siga en kombina-
tion av olika firdmedel.

Flytta fokus fran rorlighet till tillginglighet!

Okad rorlighet har linge varit ett tydlige mal for transportsystemet. Rorlighet i sig ir dock inte
det som ir intressant utan tillginglighet, det vill siga mojligheten att ta del av och anvinda olika
slags utbud av varor och gjinster. Ofta forutsitter detta rérlighet, men ménga ginger kan 6kad
tillginglighet uppnés utan okad rorlighet.

Anvind fyrstegsprincipen!

Den sa kallade fyrstegsprincipen ir ett forhallningssitt for planering inom végtransportsyste-
met som innebir att mojliga forbittringar provas stegvis. Principen innebir att dtgirder viljs i
foljande ordning:

Steg 1. Tiink om

Detta omfattar planering, styrning, reglering, pdverkan och informationskampanjer for att
fora over resor och transporter till effektivare transportslagmi eller for att minskatransport-
efterfragan.

Steg 2. Optimera
I andra hand ska vi verka for atgirder som innebir att befintliga trafiksystem anvinds ef-
fektivare, sikrare och mer miljovinligt.

Steg 3. Bygg om
I tredje hand ska vi verka for balanserade punktvisa forbattrings- och ombyggnadsatgirder i
befintlig infrastrukeur.

Steg 4. Bygg nytt
Nir atgirder i steg 1-3 ¢j ér tillrdckliga ska kommunen verka for en balanserad utbyggnad

av ny infrastrukeur.

5 Princip som lanserades av Trafikverket 1997 (ddvarande Vigverket) i syfte att bittre hushalla med investeringsmedlen och
minska trafikens negativa paverkan pi t ex tringsel, luftkvalitet och klimat.



Oavsett kon, dlder, funktionsnedsdttning eller
ekonomiska forutsdttningar dr det majligt att
forflytta sig tryggt och sikert i ett attraktivt
transportsystem. Nyckeln till ett attraktivt
transportsystem dr att hela resan fungerar.
Resecentrum Falun och bytespunkter i de min-

dre tdtorterna gor det enkelt och smidigt att
byta mellan olika fdrdmedel. Tillgdngligheten dr
god for alla.

1. Goda resmojligheter for alla

Mal

1A Kollektivtrafiken ska goras mer tillginglig® for alla.

1B Giéende och cyklister ska enkelt kunna ta sig till viktiga mélpunkeer.

1 C  Andelen personer som kinner sig trygga’ i trafiken ska oka.

6 Med tillginglighet avses med vilken litthet utbud och aktiviteter kan nas. Littheten beror pa hur stor uppoffringen
ir i restid, kostnader, hinder, otrygghet, tillging till firdmedel osv for att nd 6nskat mal.
7 Upplevd olycksrisk respektive valdsrisk paverkar upplevelsen av trygghet (TRAST).



Kollektivtrafik for alla
Kollektivtrafiken spelar en viktig roll i det hallba-

ra transportsystemet. For att fler ska vilja att dka
kollektivt krivs bland annat att tillgingligheten
okar och att alla medborgare kan ta del av detta.
Tillginglighet berdr, férutom forutsittningar for
personer med funktionsnedsittning, dven nirhet,
turtithet/flexibilitet, enkelhet och snabbhet.

Av de boende i Falu titort har idag 75 procent
mindre dn 600 meter att ga till en huvudlinje
med en turtithet pd 15 minuter under hogtrafik.
Samhillsplaneringen ska bedrivas sa att denna
andel 6kar.

Utanf6r Falu titort dr férutsittningarna an-
norlunda. Hir handlar det bland annat om att
forkorta restiderna genom avvigning mellan
antalet héllplatsstopp och behovet av en snabb

resa. Se dven mal 5 D.

Restidskvoten f6r buss/bil bér vara mindre in
1,3 for att buss ska vara ett attraktivt alternativ
till bilen. For korta resor blir ofta restidskvoten
hogre dn for linga. For linjerna i Falu titort ska
restiden till centrum vara hégst 15 minuter i si
stor utstrickning som méjligt.

Stadens och &vriga titorters utformning spelar
en avgorande roll for hur tillginglig och attraktiv
kollektivtrafiken 4r. En tit bebyggelsestruktur
ger ett storre resandeunderlag med forutsittning-
ar for utveckling av en attraktiv och kostnadsef-

fektiv kollektivtrafik.

I omraden som inte kan forsérjas med ordinarie
linjetrafik bor det finnas mojlighet att samordna

serviceresor for att forbittra resméjligheterna.

Enklare for gdende och cyklister

Att ging- och cykelvignitet 4r sammanhing-
ande, bekvimt, vil skyltat och gent ir viktiga
forutsiteningar for att fler ska vilja att ga och
cykla. Gaende och cyklisters behov ir i manga
fall lika, men inte alltid. I en framtida planering

av gdng- och cykelvigar dr det dirfor viktigt att
ta hinsyn till bade giende och cyklisters behov.
Genbheten har till exempel stor betydelse f6r den
som gir. Omvigar pd mer dn 25 procent bor ¢j

forekomma.

Det ska ocksa vara enkelt att vixla mellan olika
fardsdte vid busshéllplatser, bytespunkter och

Resecentrum Falun.

Inga hinder bor finnas i form av kantstenar och
reklamskyltar etc. Alternativ till branta backar
bor finnas, liksom alternativ till trappor som
till exempel en ramp eller hiss. Beldggningen
bor vara utan stdrre ojimnheter och gingnitets
korsningspunkter med bilnitet bor utformas
trafiksikert och enhetligt.

Vid utbyggnad av cykelinfrastrukturen ska skol-
resor och arbetsresor prioriteras. For att cykeln
ska vara konkurrenskraftig gentemot bilen bér
restidskvoten, cykel/bil frin bostad till viktiga
mélpunkter, vara mindre 4n 1,5. Tillginglighe-
ten for cyklisterna paverkas ocksd av mojligheten
att parkera sin cykel, tryggt och sikert, i nirhe-
ten av malpunkten eller vid byte av firdmedel.
En bittre cykelinfrastruktur gynnar dven andra
transportfirdmedel som far anvinda ging- och
cykelvignitet.

Okad trygghet i trafiken

Oro for att drabbas av vald och olyckor kan pé-
verka minniskors vanor och gora att de haller sig
borta fran gator, torg och allminna kommunika-
tionsmedel vilket minskar deras rorelsefrihet. For
miénga personer med funktionsnedsittning och
dldre 4r det till exempel en trygghet att veta att
det finns sittplatser efter gangvigen och ate dir
inte finns nagra fysiska hinder. En god vintervig-
hillning, belysning och kontinuerligt underhall
ar viktigt for sikerheten och tillgingligheten

men dven for tryggheten.
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Strategier

Samhallsplanering:

Fortata staden och Ovriga tatorter kring attraktiva bytespunkter.

Lokalisera nya bostads- och verksamhetsomraden i huvudsak i anslutning till kollektiv-
trafikstrak.

Utforma gang- och cykelvadgar enhetligt, sammanhangande och gent.

Fysisk miljo:
Fortsatt tillganglighetsanpassaning av busshallplatser.
Utoka och forbdttra maojligheterna till cykelparkering.
Oka tryggheten pa gang- och cykelvégar.
Verka for separering av gang- och cykeltrafik pa valanvanda strak.
Forbattra vagvisningen langs gang- och cykelvagar.

Standigt forbattra standarden pa underhall och vintervdghallning.

Mobilitetsarbete:

e \Verka for samordnade serviceresor.

e Utveckla samarbetet mellan aktdrer som arbetar med trygghetsfragor.




Ingen déddas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor i Falu kommun. Trafikmiljon dr
utformad med fokus pd de oskyddade trafikan-
terna. Mdnniskors hdlsa har kraftigt forbdttrats
genom att fler vdljer att inte anvdnda bilen i
vardagen. Problemen med luftféroreningar och

bullerstérningar dr [Osta.

2. Manniskor ar friskare, mar battre och ingen
dodas 1 trafiken

Mal

2A  Antalet dodade och skadade i trafiken ska minska.
2B Andelen ging- och cykelresor ska 6ka och ersitta korta bilresor under 5 kilometer.

2C  Hilsopaverkande utslipp och bullerstérningar frin vigtrafiken ska minska.

11
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Farre dodade och skadade

Det lingsiktiga malet for trafiksikerheten ir att
ingen ska dodas eller skadas svart till foljd av
trafikolyckor (Nollvisionen). Arbetet med att
forebygga trafikolyckor i Falu kommun ska dven
omfatta de som skadas lindrigt i trafiken. En
viktig framgangsfaktor for trafiksikerhetsarbetet
ar tillgdngen ill polis- och sjukvardsrapporte-
rade olyckor i STRADA och annan tillginglig
statistik.

Lag hastighet 4r en av de viktigaste férutsitt-
ningarna for att antalet olyckor ska bli firre.

Att arbeta strategiskt med hastighetsgrinser och
efterlevnad av dessa dr dirfor centralt i trafiksi-
kerhetsarbetet. Hastighetsgrinserna ska sittas
med hinsyn till gatans/vigens standard, sikerhet
och funktion samt kunskap om hur mycket véld
minniskokroppen til vid krock. I bostadsomra-
den, vid skolor, i centrum och dir det forekom-
mer blandtrafik prioriteras alltid de oskyddade

trafikanterna.

For att minska antalet cykelolyckor dr det viktigt
att arbeta med cykelvigarnas kvalitet avseende
bredd, kurvradie, vigytans skick och skdtsel.
Detaljerade strategier och atgirder for att 6ka
cykelhjialmsanvindning, minska drogrelaterade
olyckor och brott mot bilbilteslagen med mera
ska framgé av Falu kommuns kommande trafik-

sikerhetsprogram.

Fler gaende och cyklister

Fler gaende och cyklister ger stora hilsovinster,
for den enskilde och for samhillet. Att 6verfora
bilresor till cykel eller ging 4r bra dven for miljon
och klimatet (se mal 3A och B). I Falu kommun
genomfors idag 55 procent av alla resor kortare
in fem kilometer med bil. Hir finns en stor

potential att fi minniskor att byta resvanor.

Ett sirskilt prioriterat omride ér barn och ung-
domars resor till och fran skolan. Barn och ung-
domar i trafikmogen alder bér i stor utstrickning
kunna f6rflytta sig pa egen hand utan att vara

beroende av att vuxna f6ljer eller skjutsar dem.

For att fler ska vilja att ga och cykla krivs att det
blir enklare och dirmed mer attraktivt att vara
gaende eller cyklist. Forutom en bittre infra-
struktur (se mal 1B) kan detta 4stadkommas
genom att gang- och cykelfrigor far en hogre
status i trafikpolitiken och genom attityd- och
beteendepéiverkande dtgirder. Falu kommun har
under 2012 paborjat ett femarigt projeke, Falu
cykelkommun, som syftar till att 6ka antalet
cyklister.

Mindre halsopaverkan

Transportsystemets utformning och funktion
ska anpassas till krav pa en god och hilsosam
livsmiljé. De hilsoproblem som frimst forknip-
pas med transportsystemet orsakas av luftforore-
ningar och bullerstérningar. En fortitad stad kan
i vissa fall innebdra att problemen med buller
och luftfororeningar forstirks och att konflikter
uppstar om gronomraden tas i ansprak. Det ar
av den anledningen viktigt att verka for en nyare
och renare fordonspark, mindre andel bilresor
och ligre hastigheter (se dven mal 3B). Det ir
ocksd viktigt att viga in gronomradens positiva

hilsopaverkan.



Strategier

Samhallsplanering:
Fardigstalla Falu kommuns trafiksdakerhetsprogram.
Fardigstalla Falu kommuns bullersaneringsplan.
Verka for att aktorer tar hansyn till miljo- och halsopaverkan av transporter vid etablering av
nya verksamheter.
Systematisk kartlaggning och analys av olyckor.

Fysisk miljo:
e Forbdttra cykelvdgars attraktivitet, kvalitet och sakerhet.
e Underldtta arbetspendling med cykel inom och mellan tatorter.
e Fortsatt tillganglighets- och sakerhetsanpassning av gang- och cykelpassager.

Mobilitetsarbete:
e \Verka for att fler barn och undomar gar och cyklar till/fran skolan.

e Uppmuntra till trafiksakert beteende i trafikmiljon.

Ny teknik:

e Stimulera anvandning av renare och tystare fordon.

13



Transportsystemet for gods- och persontranspor-
ter dr miljoanpassat, funktionellt, effektivt och
resurssndlt, vilket bland annat innebdr ldgre
energianvdndning, mindre utsldpp av luftforore-
ningar och kortare vintetider. Verksamheter och
arbetsgivare tar ett stort ansvar for bdde sina

gods- och persontransporter. Transportsystemet
dr oberoende av fossila brénslen.

3. Funktionellt och miljoanpassat transportsystem

3A  Transporternas energianvindning ska minska och andelen férnybara drivmedel ska ka.

3B Klimatpaverkande utslipp frin fordonstrafiken ska minska.

3C Andelen resor med buss inom Falu kommun ska 6ka.

14



Funktionellt och resurssnalt

Transporter och resor ir i sig sillan malet utan
det 4r mojligheten att ta del av och anvinda
olika slags varor och tjanster som 4r malet. Ener-
gianvindningen i transportsystemet som helhet
kan minskas genom att de olika trafikslagen
utnyttjas och samordnas effektivare, samtidigt
som efterfragan pa transporter reduceras. For att
nyttja olika transportmedel effektivare behovs
bittre samverkan, inte bara pa lokal niva utan
dven pa regional niva, till exempel for att ut-

veckla regionala system f6r samlastning av gods.

Ett resurssnalt transportsystem stods av ett tra-
fikndt som ir tydligt utformat nir det giller roll
och funktion. Detta synsitt finns, bland annat, i
det pigaende arbetet med Trafiknitsplan for Falu

tatort.

De fossila brinslena dominerar helt vigtrafikens
energianvindning idag. Energieffektiviteten hos
fordon ska 6ka samtidigt som fossila brinslen
behéver ersittas med fornybara drivmedel. ®
Aven fordon som drivs med fornybara drivmedel
maste vara brinslesnala eftersom tillgdngen pa

biobrinslen 4r begrinsad.

Mindre klimatpaverkan

Pigiende klimatforindring stiller krav pa att
transportsystemet minskar sin paverkan. En
viktig strategi 4r att minska brinsleférbruk-
ningen. Det kan ske pa flera sitt; bittre teknik,
effektivare anvindande och minskat trafikarbete.
Klimatfragan dr komplex eftersom utslippen

av vixthusgaser har en global paverkan. Det
innebir att vi pd olika sitt maste arbeta dven
med langviga resor och transporter utanfor Falu

kommuns grinser.

Béde ny och befintlig teknik behover anvindas

i storre utstrackning. Snéla och littare bilar
slipper ut mindre koldioxid och effektivare
korsitt gor utslippen mindre. Det krévs dven en
samhillsutveckling dir den egna bilen spelar en
mindre roll som transportmedel och dir tillging-
lighet skapas genom god kollektivtrafik och goda

8 Till exempel biogas och el fran frnybara killor

9 Falu kommun arbetar tillsammans med andra kommuner och féretag med en modell (CERO - projektet) for att stimulera héllbart

resande.

mojligheter att g och cykla.

Béde nir det giller klimatpaverkan och energian-
vindning 4r det viktigt att féretag och niringsliv
tar sitt ansvar. Manga foretag arbetar idag mal-
medvetet med att minska sina transporter och
dess paverkan. Genom att sprida goda exempel
och bista foretag med verktyg kan Falu kommun
bidra till denna utveckling’

Storre andel bussresor

Resor med buss kriver mindre energi, miljopa-
verkan och utrymme 4n vad resor med bil gor.
P4 nationell nivé drivs det si kallade “Fordubb-
lingsprojektet” som innebir att antalet resor med
kollektivtrafik férdubblas till &r 2020. Att arbeta
for att 6verfora biltrafikresor till kollektivtrafik 4r
ett effektivt sitt att minska vigtrafikens klimat-

paverkan.

Trafikstrategins mal om att kollektivtrafiken ska
goras mer tillginglig (mal 1A) och de strategier
som foljer av detta 4r naturligtvis en forutsitt-
ning for att fler ska vilja att resa kollektivt. For
att 6ka det kollektiva resandet ytterligare krivs
attityd- och beteendepaverkande atgirder som

far minniskor att forindra sina resvanor.

Kollektivtrafiken verkar pd en konkurrensutsatt
marknad dir ett genomtinkt och strukeurerat
marknadsarbete kan 6ka antalet resendrer. Mark-
nadsforingen planeras och genomférs i samar-

bete med aktuella aktdrer.
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Strategier

Samhallsplanering:

e |okalisera nya bostads- och verksamhetsomraden sa att energieffektiva och resursnala transpor-
ter ar majliga.

e Skapa en tydlig funktionsindelning av trafiknatet dar utformningen stodjer natets funktion.
Fysisk miljo:
e \Verka for etablering av tankstallen for fornybara drivmedel.

e Verka for att infrastrukturen gors mer robust, tillganglig och tillforlitlig ur ett godsperspektiv.

Mobilitetsarbete:
Utveckla samarbetet med aktorer inom kollektivtrafiken.
Verka for att korstracka med bil per invanare minskar med tyngdpunkt pa arbetsresor.

Stod foretagens arbete med att minska sina transporter, inklusive anstalldas resor till och fran
arbetet.

Verka for storre andel godstransporter pa jarnvag.

I samarbete med naringslivet verka for okad samlastning av varor.

Teknik:

e Stimulera till anvandningen av energieffektiva fordon.




Restiderna till och frdn Falun har minskat
avstdnden till omvdrlden. I Falu kommun dr
det ndra till viktiga marknader, upplevelser och
kompetenser. Ndrheten till omvdrlden har dven
starkts med hjdlp av en utvecklad informations-
teknologi.

4. Goda kommunikationer med omvarlden

Mal

4 A

4B

4C

Restiden med tag till Stockholm ska minska.

Mojligheten att pendla kollektivt till och fran Falun ska forbittras.

Besoksniringens tillginglighet till Falun ska 6ka.

17



Snabbare tagresor

Fjirresandet och godstransporter ir av stor
betydelse f6r Dalarna och Falun. Jirnvigen
anses i hogre grad 4n viginfrastrukturen vara

ett sammanhingande system, dir exempelvis
hastighets- och kapacitetshéjande atgirder (dub-
belspdr) inom bannitet har betydelse for hela
eller storre delar av systemets funktion. Taget
har en dominerande roll for fjirresandet nir det
giller person- och godstransporter. Restiden med
tég till och frin Falun-Stockholm ska kraftigt
forkortas. Godstransporter pa jirnvigen ska av
foretagen ses som ett konkurrenskraftigt alterna-
tiv till langviga godstransporter pa vig.

Lattare att pendla kollektivt
En konkurrenskraftig kollektivtrafik har positiv

paverkan pa samtliga transport-, miljo- och jim-
stilldhetsmal. Kollektivtrafiken ska vara tillging-
lig for alla och utvecklas utifran en helhetssyn,
det vill siga hela resan. Det ska vara méjligt att
ta med cykeln pé resor med tig och buss. De
lokala bytespunkterna gor det enkelt och smidigt
att byta mellan olika firdmedel (se mil 5D).
Resecentrum Falun underlittar dven byten mel-
lan anslutningar fran hela linet. Minniskor ska

Strategier

Samhallsplanering:

e \Verka forsamordning av buss- och tagtider.

kinna sig trygga i kollektivtrafiken och ha kun-

skap om utbudet och de majligheter som finns.

Genom forbittrade mojligheter att resa kollek-
tivt forvintas det regionala pendlandet oka. Ett
uvecklat och vil fungerande resecentrum bedoms
i sig ge ett 6kat pendlingsresande pa 2-6 procent
For att ytterligare 6ka resandet krivs atgirder

som stimulerar till indrat resande.

Manga vdgar bar till Falun

Det ska vara enkelt att hitta och ta sig fram till
foretag och besoksmil i Falun kommun, oavsett
om man firdas med personbil, buss, tig, eller
transporterar en vara. Med detta avses bittre och
tydligare skyltning pa plats men dven majlighet
att pa avstand kunna planera sin resa. For att
underlitta hela resan, fran start till mal, behévs
olika tekniker och tjanster som stédjer ett ef-
fektivare utnyttjande av det samlade transport-
systemet. Tekniken kan i vissa fall hjilpa oss att
kommunicera utan att ett fysisk mote behover

dga rum och gor att en del resor kan undvikas.

Att den hallbara resan ir det sjilvklara valet ska

gilla dven for besoksniringen.

e Samverka med regionala intresseorganisationer inom tranportsektorn.

e \Verka for upprustningen av Dalabanan.

Fysisk miljo:

e \Verka for dubbelspar mellan Falun och Borldange.

e \Verka for bdttre skyltning, information och utokad trafikantservice.

e Ta fram fler hallbara resalternativ for besokare.

Mobilitetsarbete:

® Arbeta med beteendepaverkande atgdrder i samband med storre infrastrukturinvesteringar

e T samverkan med besoksnaringen marknadsfdora hallbara resor.

Ny teknik:

e Arbeta for tekniker och tjanster som stodjer ett effektivare utnyttjande av transportsystemet.

e Uppmuntra anvandandet av teknik for att minska resor till arbete och fysiska moten.




Ett vilutvecklat transportsystem bidrar till

en levande landsbygd och stodjer Falun som
regioncentrum. Falun dr det givna valet for
den som sdker handel, service och utbildning.
Staden har en vilkomnande och livfull entre.
Stadskdrnan dr en levande och dynamisk plats

ddr médnniskor mots. Tillgdngligheten for bilis-
terna dr fortsatt god.

5. Transportsystem for en levande landsbygd och
en levande stad

Mal

5A  Trafikmiljén ska utformas sa att den stirker staden och 6vriga titorter som sociala métesplatser.
5B  Tillgingligheten till Falu centrum ska vara fortsatt god f6r de som behéver dka bil.
5C  Trafikmiljon ska ges en mer estetiskt tilltalande utfomning,.

5D  Majligheten att resa héllbart pa landsbygden ska forbicttras.
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Staden som social motesplats

Gatorna upptar en stor del av staden och de
mindre titorternas offentliga rum. Utform-
ningen av gator, liksom torg, parker och andra
motesplatser har stor betydelse for stadsbilden
och for om minnsikor ska vilja att vistas dir.

I rum dir ménniskor samlas bade visuellt,
rumsligt och trafikmissigt, med 6verlappande
funktioner, aktiviteter och rorelser i tid, upplevs
stadsrummet som mer intensivt, levande och
vilfungerande. Vid planering och utfomning

av platser som ir gemensamma for skyddade
och oskyddade trafikanter kan metoden Shared
Space' anvindas. Det dr dock viktigt ate sdrskild
hansyn tas till barn, dldre och personer med
olika funktionsnedsittningar samt att miljon

ir sidan att beteende, utformning och regler
stddjer varandra.

Tillganglighet for biltrafik

Att Falu centrum ir tillgingligt for den som
behéver aka bil ér viktigt for bade niringsliv och
medborgare. Pi "Inre ringen” dr framkomlighe-
ten for biltrafiken god, men innanfor denna sker
trafiken pé gdende och cyklisters villkor. Parke-
ring dr en viktig tillginglighetsfriga. Strategier
for parkering framgar av Falu kommuns parke-

ringsnorm.

Vackrare trafikmiljo

Vigarkitektur eller vigutformning handlar om
samspelet mellan teknik, funktionalitet och este-
tik. Estetiska aspekter handlar om hur minnis-
kor upplever miljén, om rytm, skala, form och
karaktir. I Falu kommun ska dessa aspekter vara
vil avvigda och samspela med vigens funktion
och omgivande landskap. Aven kulturmiljon och
naturvirden ska beaktas och integreras. D4 kan
miljder skapas dir vigen harmonierar med om-
givningens karaktir och genom sin utformning
paverkar trafikanternas upplevelser pa ett positivt
sitt. Vigen eller gatan ska vara en integrerad och
uppskattad del av landskapet eller stadsbygden.
Hur trafikmiljén upplevs estetiskt har ocksa

paverkan pd trafiksikerhet, trygghet och valet av
firdmedel. En vackrare och mer estetiskt tillta-
lande trafikmilj6 skapas i samverkan mellan de
som planerar, bygger och underhiller gatan.

Trafik for en levande landsbygd

Falu kommun har en stor andel invanare boende
i mindre titorter och pé ren landsbygd. Bra och
fungerande kommunikationer ir en forutsitt-
ning fér att ménniskor ska kunna bo och verka

i hela kommunen. Fér att 6ka mojligheterna

att resa hallbart och minska beroendet av bilen
krivs att kollektivtrafiken utanfér Falu titort blir
mer attraktiv. Restidskvoten mellan buss och

bil bor till exempel inte vara storre dn 1,3 for

att bussen ska vara konkurrenskraftig. Mojlig-
heterna till samakning och till omstigning fran
bil till kollektivtrafik stirks genom utbyggda
lokala bytespunkter och strategiskt placerade
parkeringsplatser, dir det dr tryggt och sikert

att limna bilen. Ytterligare en viktig fraga dr att
planeringen av cykelinfrastrukturen ska omfatta
hela kommunen.

10 Ett omride dir samtliga trafikanter likstills, ingen prioriteras fére den andra. Ytan ska upplevas som ett uppehallsrum dir
minniskor kan métas, inte ett trafikrum. Dock giller generella trafikregler.



Strategier

Samhallsplanering:
Utforma trafikmiljon enhetligt i tatorterna.
Planera och agera for utbyggnad av gang- och cykelvdgar.

Forkorta restiderna i kollektivtrafiken genom tydlig avvdagning mellan restid och antalet hall-
platsstopp.

Fysisk miljo:
Skapa fler gangfartsmiljoer i Falu centrum.
Forbattra och utveckla infartsparkeringar vid anslutning till Falu tatorts entréer.
Integrera gestaltning, kulturmiljo och natursvarden i fysiska vagprojekt.
Forbattra gang- och cykelstrak med avseende pa estetik och upplevelserikedom.

Forsatt utveckla Falu tatorts infarter till att battre presentera och forstarka stadens karaktar
och estetiska varden.

Utveckla lokala bytespunkter i mindre tatorter.

Mobilitetsarbete:

e Uppmuntra och stod lokala initiativ kring samakning/bilpooler.

Teknik:

e \Verka for ett p-ledningssystem som minskar soktrafiken.




Falu kommun dr en kreativ miljo fér innovativa
lésningar och nya férhdllningssdtt inom hall-
bart resande. Falu kommun gdr fore och inspi-
rerar andra aktorer att delta i utvecklingen.

6. Nytankande inom hallbart resande

\EL
6A Falu kommun ska stirka sin roll som drivande aktdr inom hallbart resande.
6B Fler aktorer och stirkt samverkan for nytinkande inom hallbart resande.
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Falu kommun gar fore

Falu kommun ska vara en drivande akt6r for att
oka det hallbara resande inom kommunen. Att
ga fore innebir att de resor och transporter som
sker i Falu kommuns regi ir langsiktigt hallbara.
Erfarenheter och goda exempel ska spridas vidare

vilket inspirerar andra aktorer att f6lja efter.

Att gé fore handlar ocksa om att Falu kommun
ska ha hog kompetens och folja utvecklingen i
transportsektorn. For att identifiera och hantera
utmaningar i framtiden krévs inte bara kunskap
om dagens férhillanden, utan dven forutsitt-
ningarna kan snabbt forindras och av den an-
ledningen 4r det viktigt att se och forstd vad som
hinder i virlden f6r att méta utvecklingen.

Redan idag finns tekniska losningar som kan an-
vindas i transportsystemet i storre utstrickning
och ny teknik som stéir pa tur for att introduce-

ras.

Tekniska innovationer kommer inte ensamt att
klara uppsatta mal utan méste kombineras med
ett effektiviserande av befintliga transporter och
infrastrukeur. Det kridver nytinkande, att ifriga-

sdtta vanor och vaga prova nya tillvigagangsitt.

Strategier

Fysisk miljo:

Starkt samverkan for nytankande

Att pa olika sitt samarbeta med, och engagera
olika aktorer, privata, offentliga, politiker och
allminhet, 4r en viktig framgangsfaktor for att
idéer och nya l6sningar ska ska fa genomslag.
Det maste finnas forum f6r idégenerering.

Falu kommun ska stddja och medverka till pro-
jekt och foretag som utvecklar befintliga och nya
kreativa miljorer, verksamheter och produkter

som bidrar till hallbart resande.

Vira attityder och virderingar har stor betydelse
for om den héllbara resan ska bli det sjdlvklara
valet. Projekt och atgirder ska genomféras for
att skapa mojligheter till och underlitta nya
resvanor. Alternativen maste vara konkurrens-

kraftiga och synliggéras for allminheten.

e Kontinuerligt utveckling av drift och underhall av vdg- och gatunatet.

Mobilitetsarbete:

e Sprid kunskap och utbyt erfarenheter med omvarlden.

e  Stark samarbetet med hdgskolan.

® Hoja kunskapsnivan genom att planera och medverka i, seminarier, utbildningar

mm.

Utveckla nya arbetssatt inom mobilitetsarbete for hallbart resande.

Stod enskilda, foretag och organisationer och ge rad om hur de kan miljoanpassa

sina transporter.

Verka for att befintlig och ny teknik och kunskaper anvands som bidrar till hall-

bart resande.

Anvand intelligenta transportsystem (ITS) i storre utstrackning .
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Genomforande

For att rraftkstrategin ska fi genomslag i den dagliga verksamheten krivs ett systematiskt arbete. Mal-
sittningen 4r att verka genom Falu kommuns befintliga system for verksamhetsstyrning, att indikatorer

anvinds och att avstimningar gors med limpliga intervall.

Falu kommun ska i sin egen 16pande verksamhet, i planering, drift, underhall och investeringar, succes-
sivt forverkliga trafikstrategins mal. Medborgare, niringsliv och andra aktorer ska genom information

och kommunikation engageras och bidra till denna utveckling.

Trafikstrategins vision och mal har en lang tidshorisont. Samhillet férindras och utvecklas dock konti-
nuerligt varfor trafikstrategin ska ses som ett levande dokument. En revidering av zrafikstrategin bor ske

cirka var femte ar och forhilla sig till revideringar av kommunens hallbarhetsprogram.

ORGANISATION OCH ANSVAR FOR STRATEGIERNAS TILLAMPNING

Det politiska ansvaret for trafikstrategin och dess tillimpning ligger hos kommunstyrelsen. Stadsbygg-
nadskontoret, som ansvarar for kommunens 6vergripande trafikplanering, ar huvudansvarig for att
trafikstrategin halls aktuell.

Traftkstrategin ir en del av kommunens inriktningsplanering och ska ligga till grund f6r atgirdsinrik-
tade planer och projekt. Mélen i trafikstrategin ir dven en delmingd av malen i Falu kommuns hallbar-
hetsprogram och ligger saledes till grund f6r dtgirder som formuleras inom ramen for tillvixt-, miljé-

och folkhilsoprogrammen.

UPPFOLINING

For att hélla rafikstrategin levande och att utveckla den i forhallande till uppsatta mal krivs att uppf6lj-
ning genomfors kontinuerligt. Uppf6ljning av mél och dtgirder som aterfinns i tillvixt-, miljé- och
folkhilsoprogrammen samordnas med uppfoljningen av hallbarhetsprogrammen. Ovriga mal och atgir-

der foljs upp i samband med waftkstrategins revidering.



25



26



27



95 JOABLIEPIIG/IBU[IIQ SUUY ‘S JOALEPIIG/UOSSISPUY UNSM-IPIOH
‘UNWWOY N[ :0}0 « ZL0Z ‘UsBUIU[@PABSUOIBULIOJUI ‘UNWIWOY NjEH « GH0

FLUN

Falu kommun
791 83 Falun
023-832 85

www.falun.se



